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NSU Kettenkrad jest ciekawym przyktadem na
to, ze mozna potaczyc¢ ze sobg dwie kompletnie
odmienne grupy pojazddéw, otrzymujac pojazd
posiadajacy pewng wartos¢ uzytkowag. W
przypadku tego pojazdu jest to "skrzyzowanie
czotgu z motocyklem".

™ Kettenkraftrad, "motocykl gasienicowy" (w
#skrocie Kettenkrad), typ HK 101 jest jednym z
najbardziej unikatowych pojazdéw
Slopracowanych podczas drugiej wojny

BB Swiatowej. Pomyst "motocykla na gasienicach"
zostat opracowany i opatentowany przez
niemieckiego wynalazce, Heinricha Ernsta
=Kniepkampa, w czerwcu 1939 r. Byta to
odpowiedz na zapotrzebowanie na szybki
pojazd na gasienicach, zdolny do przewozenia
sunieduzych tadunkdow w gdrzystym terenie.

Jednak to fabryka NSU Werke w Neckarsulm,
opracowata Kettenkrada w takiej postaci jaka
do dzisiaj znamy. Interesujgce jest to, ze wiele
prototypéw miato szprychowe motocyklowe
=" kota nie tylko jako koto przednie, czy kota
= jezdne, ale réwniez w dedykowanych im
= = przyczepkach. Pojazdy seryjne miaty
““mocniejsze kota - przednie z ttoczonej blachy
‘Sstalowej, a tylne odlewane czotgowego typu (z
Srowkiem na grzebien gasienicy). Jakkolwiek
pomyst wykonano bardzo szybko, to pojazd
& \wszedt od stuzby dopiero na poczatku czerwca
1941 roku. Oficjalne oznaczenie brzmiato
"kleines Kettenkraftrad SdKfz. 2". Kettenkrad
listat sie powszechnie uzywanym skréotem
wkrotce po tym.

Przed wprowadzeniem do stuzby pojazd byt testowany m.in. przez samego Ministra Uzbrojenia
i Amunicji III Rzeszy Alberta Speera, ktéry byt pod silnym wrazeniem mozliwosci terenowych
pojazdu. Kettenkrady mozna byto spotkac praktycznie na wszystkich frontach, gdzie walczyty
niemieckie wojska: na froncie wschodnim, w Afryce i Europie Zachodniej. Nieliczne
egzemplarze stuzyly réwniez na tytach m.in. jako holowniki mysliwcéw odrzutowych Me262,
ktore dla zaoszczedzenia paliwa przetaczano na pasy startowe.

Produkcje rozszerzono do zaktadéw Stoewer Werke w 1943 roku i do konca wojny
wyprodukowano tgcznie 8 345 pojazdow (chociaz spotykano wyzsze numery seryjne).
Francuskie zaktady SIMCA wytwarzaty czesci do Kettenkrada, ale nie produkowaty ani nie
sktadaty catych pojazddw.
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Montaz Kettenkrada w zaktadach NSU Werke
podobno trwat az do 1948 roku. Okoto 550
powojennych Kettenkraddw ztozono z
istniejacych czesci i niekompletnych
egzemplarzy serwisowych obecnych w
Neckarsulm. Podobno niektore pojazdy
eksportowano do Standw Zjednoczonych do
uzytku w stuzbie lesnej (Forest Service).
Przynajmniej jedna francuska firma, Babiolle,
oferowata przebudowane wersje wycofanych z
demobilu po wojnie Kettenkraddw. Miaty one §
zdemontowane przednie koto z zawieszeniem i
kierownicg, dla stworzenia matego ciggnika
rolniczego. Najciekawszym szczegdtem byto
jednak to, ze dziataty one "wstecz".
Przebudowa obejmowata zmiany w skrzyni biegéw i obrécenie podwozia tak, ze koto napedowe
byto z tytu zamiast z przodu.

Silnik pochodzit z dobrze znanego samochodu Opel Olympia.NSU byto fabryka motocykli i
przed wojng produkowato gtéwnie motocykle z silnikami jednocylindrowymi o pojemnosci do
600 cm?, ktére nie byty wystarczajaco mocne dla Kettenkrada. Dla zaoszczedzenia czasu przy
projektowaniu nowego silnika, NSU wykorzystato sprawdzony i trwaty silnik Opla. Opel Olympia
réwniez stuzyt w Wehrmachcie, wiec mechanicy na froncie znali dobrze ten silnik.

Niecodzienny uktad jezdny z przednim kotem
S apewniat lepsze prowadzenie pojazdu podczas
®ajazdy na wprost z duzq predkoscia, a duzych
“tukach powodowat skret pojazdu. W
i~ _ciasniejszych zakretach uruchamiane byty
. dodatkowo hamulce przy gasienicach. Dla
| |uproszczenia obstugi catos¢ uruchamiana byta
" |za pomoca tylko kierownicy motocyklowej.
=~ Nieduzy skret kierownicg powodowat tylko
skret przedniego kota, zas wiekszy skret za
pomocyg uktadu dzwigni wigczat hamulce w
ktadzie napedowym.

Ciekawostka byt fakt, iz instrukcja obstugi zalecata demontaz przedniego kota do jazdy w
bardzo ciezkim terenie (skaty, gtebokie btoto). Eksploatacja pojazdu zas wykazata, ze
zamocowanie typowego trapezowego widelca motocyklowego (z ttoczonej blachy) jest
najstabszym punktem pojazdu (duza podatnos¢ na uszkodzenie z uwagi na zbyt delikatng
konstrukcje).
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W uktadzie jezdnym Kettenkrada zastosowano nietypowe wowczas rozwigzanie - przekrycie kot
jezdnych. Rozwigzanie to miato dwa cele: po pierwsze zmniejszy¢ naciski jednostkowe na
podtoze przy zachowaniu matej dtugosci pojazdu i matej liczby két jezdnych, a po drugie
poprawi¢ komfort jazdy poprzez eliminowanie dokuczliwych drgan rezonansowych, w ktére
pojazd mogt wpadac przy pewnych predkosciach. Drgania te wynikaty z tego, ze pierwotnie
zaktadany rozstaw osi kot jezdnych byt catkowitg wielokrotnoscig podziatki ggsienicy
(odlegtosci pomiedzy ogniwami), a wiec pojazd wszystkimi kotami naraz trafiat na taczenia
ogniw. Podobne rozwigzanie stosowano w pétgasienicowym transporterze opancerzonym
Sd.Kfz. 251 oraz w czotgach Pz.Kpw. V Panther i Pz.Kpw. VI Tiger. Rozwigzanie to miato
jednakze pewng wade, ktéra ujawnita sie dopiero podczas kampanii na wschodzie. Przekryte
kota zapychaty sie btotem, ktére w nocy zamarzato unieruchamiajac pojazd.

Kettenkrad firmy NSU nie byt jednakze
jedynym pojazdem tego typu. Wioska firma
Moto Guzzi - rowniez znana gtownie z
produkcji motocykli - przed II wojng
Swiatowg tez opracowata pojazd "nie catkiem
gasienicowy". W tym przypadku inspiracjq
byt jednak trzykotowiec, a raczej trzykotowy §
samochod, bowiem kota "Guzzikrada" byty
wyraznie samochodowego typu. Pojazd Moto “'""
Guzzi byt w zasadzie trzykotowgq ciezaréwka, ,L“'
w ktorej do tylnych kot zamocowano 3
wahacze wleczone z dodatkowymi
mniejszymi kotami i catos¢ "opisano"
krotkimi gagsienicami. W celu dalszego
zwiekszenia "dzielnosci" terenowej
wprowadzono naped na koto przednie za
pomocg watka krélewskiego, ktory odbierat
naped ze skrzynki przektadniowej kolejnym /
watem z przegubami Kardana. Kierowanie, w g
przeciwienstwie do Kettenkrada, odbywato s e A g
sie za pomoca kierownicy samochodowej. Za st o 27 T T el e BT
miejscem kierowcy znajdowata sie

drewniana podtoga stanowigca przestrzen tadunkowg, zas ostony kot tylnych (btotniki) mogty
petnic¢ funkcje taweczek. Mozliwosci terenowe pojazdu nie sg blizej znane, ale musiaty by¢
spore, skoro byt on zdolny do najazdu na pionowe $ciany budynkdéw, co uwidocznione jest na
zdjeciach. Niestety brak jest doktadniejszych informacji na temat tej, rownie oryginalnej i
ciekawej co Kettenkrad, konstrukcji.
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Dane techniczne NSU Kettenkrad

Przeznaczenie:

Maty ciggnik do holowania przyczepy lub matego dziata przeciwpancernego (37 mm).
Zatoga: trzech zotnierzy. Kierowca-mechanik i dwoch pasazeréow ("desant"). Pasazerowie
siedzg tytem do kierunku jazdy.

Producent: NSU Motorenwerke AG, Neckarsulm, Niemcy

Typ: HK 101

Oznaczenie wojskowe: Sd.Kfz 2

Wymiary i masy:

Dtugosé: 3 m

Szerokos¢: 1 m

Wysokosé: 1,2 m

Masa wtasna: 1235 kg

tadownosc¢: 325 kg, tacznie z kierowca,
Masa bojowa: 1560 kg, z zatogq 3 osobowg
Obcigzenie przedniego kota: 95 kg

Silnik:

Producent: OPEL

Typ: czterocylindrowy, chtodzony cieczg
Rozrzad: OHV

Pojemnos¢ skokowa: 1478 cm3
Srednica cylindra: 80 mm

Skok ttoka: 74 mm

Moc nominalna: 36 KM (26 kW) przy 3400
obr/min

Swieca zaptonowa: BOSCH W145T1
(obecnie: WBAC)

Skrzynia biegow:
Liczba biegow: 3+1
Reduktor: 2-stopniowy, "Gelande" (Teren) i"StraBe" (Szosa).

Osiagi:

Predko$¢ maksymalna: 70 km/h (wg instrukcji, inne zrédta podajg 80 km/h, dane powojenne
61 km/h)

Zuzycie paliwa: na szosie 16 1/100 km, w terenie 22 1/100 km i wiecej, w zaleznosci od terenu




