Rozmiar papieru: A4

Marginesy: gérny, dolny, lewy i prawy 2,5 cm
Na oprawe: 0 cm

Naglowki i stopki: 1,25 cm

Czcionka Arial lub Univers,
odstep pojedynczy

M etody Sztu CczZn ej i nte I i g enc T 18 pt., pogrubienie, wyréwnanie do lewej strony

w systemach monitoringu hatasu lotniczego

JAN KOWALSKI % 9 pt., wersaliki, pogrubienie

Intensywny rozwoj cywilizacji technicznej spowodowat, ze hatas i wibracje to jedne z wiekszych ucigzliwosci

wspotczesnego zycia. Przyczyng tego stanu sa w atéwnej mierze réznorakie maszyvny traktowane jako zrédta
ha’f?jsu (stagpoaJr)ebi (rjnobilne). Sk#tgt Tre$é akapitow éwt, ich
modernizacyl badz budowy nowych Inj g pt., przed 0 pt., po 0 pt., wcigcie — pierwszy wiersz 0,5 cm, ostycz-
nych w zakresie wystepowania zagr tekst wviust dzieleni : ejszych
aspektéw zagrozen Srodowiska, ograr| exst wyjustowany, dzielenie wyrazow siegow

hatasow lotniczych od operacji powietrznych, niezbedna do operatywnej biezacej kontroli pozioméw dzwieku na
obszarze lotniskowym i przyleglym, wymaga zastosowania monitoringu. W systemach monitoringu zagrozen
akustycznych niezbedna jest identyfikacja zdarzen akustycznych spowodowanych przez nieznane obiekty. Do ich
identyfikacji konieczne jest sieganie do nietypowych metod zaréwno parametryzacji sygnatu, jak i jego kategory-
zacji i klasyfikacji. W wielu wypadkach niemozliwe jest zastosowanie metod ogdlnie znanych, takich jak analiza
widmowa czy tez sieganie do typowych technik rozpoznawania, na przyktad analizy dyskryminacyjnej.

System monitoringu % 10 pt., pogrubienie, wysrodkowanie

Monitoring hatasu jako rozwigzanie okresowej bgdz statej kontroli klimatu akustycznego na danym terenie,
oparte na uznanych procedurach badawczych (wtasciwej instrumentalizacji pomiarowej oraz realizacyjnej) spetnia
w tym zakresie szczegdlng role.

9 pt., kursywa, wygrubienie,
akapit — wcigcie 0,5 cm

I;Hakltas emitowany p"kzt‘?z sz’"o.’Ot{V Do numerowania podrozdzialéw nie uzywa¢ opcji
unkty pomiarowe, w ktérych rejestrowa Wypunktowanie i numerowanie”
legto$é ok. 200 m od krawedzi pasa) oraz w terenigd ” ypunitowame 1 nu wanl

dowe widma dynamiczne przelatujacych samolotéw przedstawiono na rys. 112

Jako zasade uczenia przyjeto metode momentum polegajacq na nadawaniu procesowi uczenia pewnej bez-
wiadnos$ci — zmiany wag zalezg zaréwno od btedéw popetnianych przez sie¢ w danym kroku, jak i od przebiegu
procesu uczenia w krokach wczesniejszych. We wzorze (3) na uczenie metoda wstecznej propagaciji btedéw:




pojedynczy odstep przed réwnaniem

aw® =n,

i

d¢(e)
de

x,80) +n,m ®3)

pojedynczy odstep za rownaniem

gdzie:

e = %Wi(’;)xj — catkowite pobudzenie j-tego neuronu,

i=1

¢(e) — funkcja przejscia (typowo:sygmoidg),

~ (k)

m;, = Aw ij — jest to zmiana wagi z poprzedniego kroku obliczeniowego,

Parametry réwnania

Microsoft Equation. Tabulatory: Srodkujacy 8 cm, prawy 16 cm

Normalny 9 pt Styl Czcionka
Indeks dolny/gormny 0 pt Tekst ooverieieenene Arial
Indeks dolny/gormy e Funkcja ................ Arial
podrzedny Zmienna .............Arial
Symbol [2ip: Greka —mata ........Symbol
Symbol podrzedny S Greka — wielka......Symbol

Symbol ................. Symbol
Macierz-Wektor . ..Arial o
Liczba .................. Arial

Format znaku
Pogrubienie Kursywa

Dr inz. Jan Kowalski jest pracownikiem (nazwa uczelni, instytucja, miejsce).

-

% 8 pt., kursywa
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7 pt., pierwszy wiersz — wysunigcie 0,3
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Rys. 1. Start — ATR 72
Rys. 2. Start — Boeing

:! Podpisy pod rysunkami 7 pt., wyréwnanie do lewego

Rys. 3. Widmo waskopasmowe $migtowca matego podczas zawisu



7 pt. wersaliki,
pogrubienie

7 pt., pojedynczy odstep,
krawedzie 0,5 pt.

TABELA I. Wyniki rozpoznan samolotow i

7 pt., tekst,
pogrubienie

Metody rozpoznania

Poprawnos¢ rozpoznania, %

Smigtowce Samoloty Helikoptery
odrzutowe
l\\ Najblizszego sasiada 86 85 87
(NN)
Najblizszej Mody (NM) 87 88 88
Sieci neuronowe (BP) 96 97 97




